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4. Masterplan ,,Autobahnanschluss plus*

Der Masterplan zeigt im Sinne eines Stadtentwicklungskonzepts auf, wie sich die Region Rorschach durch den neuen Autobahnanschluss mit neuer Kantonsstrasse
zum See betreffend Nutzung, Bebauung, Freiraum und Verkehr in Zukunft entwickeln kann.

Der Masterplan setzt sich aus folgenden Elementen zusammen:

Zukunftsbilder Stadtebau, Freiraum und Verkehr (Kapitel 4.1):

¢ Regionales Zukunftsbild

e  Zukunftsbild der Kerngemeinden

o Kurzfristiges Zukunftsbild Stadtebau, Freiraum und Verkehr

¢ Mittel- und langfristiges Zukunftsbild Stadtebau, Freiraum und Verkehr

Themenplane aller Verkehrstrager (Kapitel 4.2):

e Themenplan des motorisierten Individualverkehrs
e Themenplan Offentlicher Verkehr
e Themenplan des Fuss- und Veloverkehrs (Langsamverkehr)

Begleitmassnahmen (Kapitel 4.3):

e Ubersicht Giber geplante und bereits in Realisierung befindliche Begleitmassnahmen
e Neue Massnahmen
e Massnahmenblatter

Verkehrsentwicklung (Kapitel 4.4):

e Zukunftsbild der Verkehrsstrome

e Verkehrstechnische Uberpriifung des Verkehrsflusses

o Verkehrsmodellberechnungen mittels Makromodellierung
o Verkehrsmodellberechnungen mittels Mikromodellierung

Die Plandarstellungen der Zukunftsbilder und der Themenplane sind im Anhang A1 und A2 im A4-Format angeflgt.
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4.1. Zukunftsbilder

41.1. Regionales Zukunftsbild

Verkehrlich ist die Bodensee-Region zwischen
Altenrhein und Arbon/Steinach Uber die beiden T
Autobahnschliisse  Mérschwil/Meggenhus  und i
Rheineck/Buriet angebunden. Der neue o
Autobahnanschluss Witen erschliesst neu die B o
Region Rorschach direkt ab der Autobahn A1.
Damit sind die Gemeinden Rorschach, Goldach o Altenrhein
und Rorschacherberg in die Richtungen West, Ost
und Sid optimal an das Ubergeordnete
Nationalstrassennetz angebunden.

Tibach

Die Abbildung 24 zeigt deutlich auf, dass der neue
Autobahnanschluss zwischen den beiden Sied- 2%
lungsgebieten von Goldach, Rorschach und
Rorschacherberg zu liegen kommt und damit die
Zentren optimal vom Durchgangsverkehr entlastet.

Goldach &

S g @acherberg

Rheineck
Thal

Der neue Autobahnanschluss mit der neuen
Kantonsstrasse bis an den Bodensee ermdoglicht
auch die Schliessung der Stadtlicke zwischen
Goldach und Rorschach. Damit kann zwischen
dem Bahnhof Goldach und dem Bahnhof Stadt
Rorschach eine bedeutende zukiinftige Siedlungs-
entwicklung mit neuem Wohnraum und
Arbeitsplatzgebieten ausgeldst werden.

Abb. 25: Regionales Zukunftsbild mit Erschliessung von den drei Autobahnanschliissen (Quelle: AVdW)
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4.1.2. Zukunftsbild der Kerngemeinden

Das Zukunftsbild der Kerngemeinden zeigt auf, wie
sich die ganze Region Rorschach in Zukunft
entwickeln kann. Bestandteil des regionalen
Zukunftsbilds sind die Unterfihrungen Mihlegut in
Goldach und Bahnhof Stadt in Rorschach. Diese
beiden Unterflhrungen I6sen in unmittelbarer
Umgebung eigene Entwicklungen aus, die in
keinem direkten Zusammenhang mit dem neuen
Autobahnanschluss Witen stehen.

Mit der Unterfuhrung Mahlegut kdnnen die Haupt-
strasse und der Bahnilibergang Goldach entlastet
und die Entwicklung Muhlegut ausgeldst werden.

Mit der UnterfGhrung beim Bahnhof Stadt Ror-
schach kdnnen nérdlich und sudlich der Bahnlinie
mehrere Stadtentwicklungsprojekte lanciert wer-
den. In erster Linie sind die Arealentwicklungen
des Feldmuhleareals, die Bebauungen beidseitig
des Bahnhofs Stadt und im Bereich der Kirch-
strasse zu erwahnen. Es entsteht ein Neustadtkern
mit attraktiven Aufenthaltsflachen.

In Rorschacherberg sind mehrere Quartier-
entwicklungsprojekte im Zusammenhang mit dem
neuen Autobahnanschluss mdoglich. Diese
Entwicklungen werden in erster Linie entlang der
Sulz- und Thalerstrasse und nérdlich der Autobahn
erfolgen.

Rorschach
Goldach

p a

Entwickiling" » &8 e
MORTREI Rorschacherberg
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Entwicklupg™ |
Stadtbahntiof
- Rorschach

Quartisrentwickiung /¢ i
Frohheim

o] Waohnschwerpunkt (Neu/Weiterentwicklung)
G punkt (Ne Kl

Kerngebiet (Emeuerung/Weitarentwicklung)
Gefasster Strassenraum

T o Strassent 1y Basiser
Strategischer Platz/Strassenraum

Strategischer Park/Landschaftsraum

. »om
l ----- Weitere Strukturierende LV-Verbindungen

Abb. 26: Zukunftshild Kerngemeinden mit den hauptsédchlichen Entwicklungsschwerpunkten (Quelle: AVdWw)
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41.3. Kurzfristiges Zukunftsbild Stadtebau,
Freiraum und Verkehr

Das  kurzfristige  Zukunftsbild  zeigt den
planerischen Handlungsbedarf und die méglichen
Entwicklungen entlang der neuen Kantonsstrasse
zum See kurz nach der Erstellung des neuen
Strassenabschnitts auf.

Bauliche Entwicklungen sind im kurzfristigen Zeit-
horizont vor allem im Zusammenhang mit der
Erstellung der Unterfihrung zwischen dem Alters-
und Pflegeheim Helios (Portal Sid) und der
Kreuzung Lowenstrasse im Bereich des Portals
Nord zu erwarten.

Im Bereich des Portals Siid sind der Ubergang von
der Blumenfeldstrasse in die Unterfiihrung und der
Platzbereich auf dem Tunnelportal gestalterisch
auszubilden und stadtebaulich in die neue
Situation zu integrieren.

Im Bereich noérdlich der Bahnlinie sind die neuen
Gebdude westlich der Industriestrasse in die
bestehende Quartierstruktur zu integrieren. Die
neuen Bebauungen werden teilweise auf der
Unterflhrung der neuen Kantonsstrasse zum See
erstellt. Die Einfahrt von Norden in die
Unterflhrung soll Uber einen Platz in diese
Bebauungen eingefugt werden, damit
innerstadtisch  keine  unschdénen ,Rampen-
schluchten entstehen.

A

Wohnschwerpunkt {Neu/Bestand)
Gowerbeschwarpunkt (Neu/Bestand)
Offentliche Bauten (Neu/Bestand)
Weiterentwicklung Gewerbastandort
Emausrung im Bastand

Weiterentwickiung Bestand

Neubaugebset ausserhalb Planungsperimater

Pltzgestaltung

Abb. 27: Kurzfristiges Zukunftsbild (Quelle: AVdW)
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4.1.4. Mittel- bis langfristiges Zukunftsbild
Stadtebau, Freiraum und Verkehr

Das mittel- bis langfristige Zukunftsbild zeigt auf,
wie sich die Region in den nachsten 30 bis 50
Jahren — ausgelést durch den neuen
Autobahnanschluss und der neuen Kantons-
strasse zum See — entwickeln kann.

Es sind folgende Entwicklungs- und Verdich-
tungsschwerpunkte von West nach Ost hervor-
zuheben:

e Wohnschwerpunkt Frohheim zwischen f
dem Bahnhof Goldach und der neuen "

Kantonsstrasse zum See; \ﬁ /

e Gewerbeschwerpunkt  beidseitig ~ der # : Blas &
Blumenfeldstrasse bis zur Uberbauung { .o~ ‘f,-j/E VR e B ovechvarurks O Bestand
~Stadtwald", geoe 0 03 | =i W G e

e Wohnschwerpunkt stdlich der Blumen- S y Enveusrung im Bistand
feldstrasse im Bereich Helios; 7 : : i e

e Wohn- und Gewerbeschwerpunkte beid- ——— Bl
seitig der nérdlichen Industriestrasse bis \ S % svisls/ D
zum Kreisel Landhaus; = - e s

e Wohnschwerpunkte und Verdichtungen \ —_— ) i RS Vg
beidseitig des Bahnhofs Stadt Rorschach Abb. 28: Zukunftsbild mittel- bis langfristig (Quelle: AVdW)

mit der Umnutzung des Feldmuhleareals.

Neben den Entwicklungen in neue Wohn- und
Gewerbezonen sind im Betrachtungsperimeter
auch die offentlichen Raume wie Platz- und
Parkgestaltungen sowie die Strassenrdume
aufzuwerten.
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4.1.5. Entwicklungsperspektiven fiir die
Gemeinde Rorschacherberg

Mit dem neuen Autobahnanschluss Witen ist die
Gemeinde Rorschacherberg besser an das
Ubergeordnete Strassennetz angebunden. Diese
bessere Anbindung bietet Rorschacherberg die
Chance, zukiinftig mehrere Areale auf dem
Gemeindegebiet einzuzonen und entwickeln zu
kénnen.

Folgende Areale bzw. Gebiete im unmittelbaren
Umfeld der Goldacherstrasse stehen im
Vordergrund:

e Stadtebauliche und freirdumliche Gestal-
tung des Ubergangs- und Eingangs-
bereichs zu Rorschacherberg;

¢ Bauliche Weiterentwicklung Strassenraum
Goldacherstrasse  im  Bereich  der
bestehenden Zentralitdten Rosenegg und
Post (Gemeindeverwaltung).

ol
C A8 mml

)=

I Cbriges Gemeindegebiet Rorschacherberg

=7 Gefasster Strassenraum

Strategischer Platz/Strassanraum

Parkil

Weitere Strukturierende LV-Verbindungen

Abb. 29: Entwicklungsperspektiven der Gemeinde Rorschacherberg (Quelle: AVdW)
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4.2. Themenplane aller Verkehrstrager

4.21. Themenplan motorisierter
Individualverkehr (MIV)

Der Themenplan motorisierter Individualverkehr
(MIV) stellt die zukinftige Strassenhierarchie nach
der Erstellung des Autobahnanschlusses Witen
mit der neuen Kantonsstrasse zum See dar.

Der neue Autobahnanschluss mit der neuen
Kantonsstrasse bis zur Thurgauerstrasse bildet
dabei das Ruckgrat der Basiserschliessung der
Region. Weitere wichtige Elemente der
Hauptverkehrsstrassen (HVS) zur Basiser-
schliessung sind die St. Galler- und Hauptstrasse
als nérdliche sowie die Sulz- und Thalerstrasse als
sudliche West-Ost-Verbindung durch die Region.

Wichtige Elemente des Verbindungsstrassen-
netzes sind die beiden neu entstehenden
Unterfihrungen im Gebiet Mihlegut und beim
Bahnhof Stadt Rorschach, die Kirchstrasse als
Element der Unterflhrung beim Bahnhof Stadt
Rorschach, die verkehrsberuhigte Hauptstrasse in
Goldach, die Rietbergstrasse als Verbindung vom
Kronen-Kreisel zum Bodensee, die Achse
Pestalozzi-/Promenaden-, Hohbihl-, Wachs-
bleichestrasse als innerstadtische ,Stadt-
promenade” sowie die Heidenerstrasse Richtung
Kanton Appenzell Ausserrhoden.

Alle anderen Strassen haben aus regionaler Sicht
keine Bedeutung und dienen in erster Linie der
Quartiererschliessung.

Strassenhierachie

I I Anschluss Nationalstrasse

{HVS)

Basiserschiiessung (VS)

Quartiererschliessung (SS)

Haupt- und Basisnetz
Langsamverkehr

Abb. 30: Themenplan MIV (Quelle: B+S)
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4.2.2. Themenplan Offentlicher Verkehr

Die Erschliessungsqualitdt der neuen Entwick-
lungsschwerpunkte entlang der neuen Kantons-
strasse zum See soll verbessert und die Gebiete
sollen zukunftig auch mit dem o&ffentlichen Verkehr
direkt erschlossen werden. Folgende neue
Buslinien sind denkbar und zu prufen:

e Bahnhof Goldach Uber die beiden
Entwicklungsschwerpunkte Frohheim
(Wohnen) und Blumenfeld (Gewerbepark)
Uber die neue Kantonsstrasse Richtung
Langhaus-Kreisel.

e Als Variante ist auch denkbar, dass die
neue Buslinie Uber die Blumenfeld- und
Pestalozzistrasse Richtung neuem
Bahnhof Stadt Rorschach gefiihrt wird.

{253
2421555 inﬂy
@

253
]

252|253 241

® O ——
= @ =W Bestehende Buslinie
I = W ¥ Geplante LinienfUhrung
== @ == Neue Buslinie gem. Masterplan

I =W W Varianten

Abb. 31: Themenplan OV (Quelle:

B+S)
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4.2.3. Themenplan Fuss- und Veloverkehr

Die bestehenden kantonalen und regionalen Fuss-
und Veloverkehrsrouten sind optimal auf das
geplante Strassennetz im Zusammenhang mit
dem neuen Autobahnanschluss und der neuen
Kantonsstrasse zum See abzustimmen.

Die wichtigsten Elemente des Fuss- und
Veloverkehrs im Betrachtungsperimeter des
Masterplans lassen sich wie folgt beschreiben:

e Die Fuss- und Veloverkehrsverbindung
entlang der Bahnlinie kann durch die
Unterquerung der neuen Kantonsstrasse
zum See beim Bahnibergang Industrie-
strasse optimal weiterentwickelt werden;

o Der BahnlUbergang bei der Klosterstrasse
(Kiinzlerpass) wird fur die Autofahrenden
gesperrt und ist nur noch fir den Lang-
samverkehr (LV) offen.

e Zusatzlich zu dieser Bahnquerung soll im
Bereich der Florastrasse eine neue Unter-
fuhrung nur fir den Fuss- und Veloverkehr
erstellt werden.

e Auch beim Bahnhof Stadt Rorschach istim
Bereich des Sonnenwegs eine neue
Unterfiihrung fir den LV geplant.

e Eine neue wichtige Verbindung fihrt
entlang der neuen Kantonsstrasse bis zur
zuklnftigen, von  MIV  entlasteten
Industriestrasse. Sidlich der Bahnlinie
fuhrt die Fuss- und Veloverkehrsachse im
Bereich des Portals Sud entlang der
Hochhduser vom Stadtwald Richtung
Bahnhof Stadt Rorschach.

[

messssssmm  Hauptnetz

Basisnetz

Yo Bahnunterfihrung

Abb. 32: Themenplan Fuss- und Veloverkehr (Quelle: B+S)
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4.3. Begleitmassnahmen

Mit den Begleitmassnahmen soll die Entlastungs-
wirkung der neuen Kantonsstrasse zum See
gestutzt und verstarkt werden. Konkret sollen
damit folgende Ziele erreicht werden:

Lenkung des Verkehrs:

Der Verkehr wird mit Begleitmassnahmen auf die
neuen Strassenverbindungen und auf die neue
Kantonsstrasse gelenkt. Der quartierfremde
Verkehr (Schleichverkehr) in Wohngebieten ist zu
vermeiden.

Qualitdtsgewinn sichern, Chancen nutzen:

Es soll sichergestellt werden, dass neue
Kapazitaten in den verkehrsentlasteten Rdumen
nicht kontinuierlich wieder aufgefillt werden,
sondern die geschaffenen Qualitaten erlebbar
und nachhaltig gesichert werden kénnen.

Mehrbelastung verhindern:
Verkehrsempfindliche Nutzungen (Wohngebiete,
Schulareale ...) sind mit entsprechenden
Massnahmen vor unerwiinschtem Mehrverkehr
zu schitzen.

Vertraglichkeit erhdhen:

Auf Achsen mit Mehrverkehr, der nicht verhindert
oder auf eine vertraglichere Route verlagert
werden soll, sind Massnahmen zu treffen, damit
der Verkehr moglichst siedlungsvertraglich
abgewickelt werden kann.

Detailangaben zu den einzelnen Begleitmass-
nahmen sind als Massnahmenblatter im Anhang
A5 zu finden.

Fur die geplante Ausgestaltung der Begleitmassnahmen sind im Anhang 6 mdgliche Beispiele in Form eines
Werkzeugkastens zusammengestellt.

Die Begleitmassnahmen der 1. Etappe sind zwingend mit dem Autobahnanschluss bzw. der neuen
Kantonsstrasse zum See zu erstellen. Die Massnahmen der Etappe 2 sind Aufgaben der Gemeinden.

Begleitmassnahmen
P “
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A Dritiprojekte

(2 e 1 St A G | ]

< - ._.,_1_5! : &3 |

N L 7@ - Y o P
i "i . Kantonsstrasse zum "a-.".-JI T A2
/ ’

OWRey

—--~
- O
C -
-

5t G
MNeugestaltung St. Gallerstrasse Goldach

Neugestaltung Haupistrasse Goldach

o i 01 151

Neugestaltung Schulsts

Meugestaltung Blumenstr.

Spermung Bahnibergang Kiosterstr,
Feldmiihie-

L i Paradies-,

0@ B oW R o=
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Petalozzi-, F

13 Neugestaltung Kirchsirasse

14 Neugestaltung Thurgauerstrasse

15 Meugestaltung Lowensirasse (West)
16  MNeupestaliung Lowensirasse (Ost)
17 Neugestaltung Hohbilhistrasse

18 Regionale Schwenerkehesfilhrung
1% Mobilitatsmassnahmen

AL  F
B Unterfilhrung Mihlegutsirasse, Goldach
€ Neugestallung Thalerstrasse

Abb. 33: Ubersicht (iber alle Begleitmassnahmen (Quelle: B+S)
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4.4. Verkehrsentwicklungen

4.4.1. Zukunftsbild Verkehrsstrome

Verkehrsstrome zu/von
. . @mmp  Aulobahnanschluss ohne
Mit dem neuen Autobahnanschluss mit der neuen Zubringer Region Rorschach

Kantonsstrasse zum See wird in erster Linie eine .
Verkehrsstrome zu/von

Entlastung in Richtung West zum Autobahn- )y Autobahnanschiuss mit
Zubringer Region Rorschach

anschluss Morschwil/Meggenhus erreicht (rot
gestrichelte Pfeile). Neu kann der Verkehr aus der
Region direkt auf die Autobahn im Bereich Witen
geleitet werden (als blaue Pfeile dargestellt). Der
Anschluss Richtung Morschwil wie auch nach
Osten Richtung Rheineck/Buriet bleibt nach wie
vor moglich, wird sich aber markant reduzieren.

Abb. 34: Heutige und zuklinftige Verkehrsstréme im Zusammenhang mit dem neuen Autobahnanschluss und der neuen
Kantonsstrasse zum See (Quelle: B+S)
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4.4.2. Verkehrsmodellberechnungen

Folgende Prognose- und Referenzzustande
wurden untersucht. Die Unterlagen sind im Anhang
ersichtlich:

e Ist-Zustand 2015

e |st-Zustand 2015 mit Zahlwerten

¢ Referenzzustand 1 ohne die Unter-
fuhrungen Bahnhof Stadt und Mihlegut
im Zeitpunkt 2040

¢ Referenzzustand 2 mit den Unter-
fuhrungen Bahnhof Stadt und Mihlegut
im Zeitpunkt 2040

¢ Neue Kantonsstrasse zum See ohne
Autobahnanschluss (Variante Null plus)
mit den beiden Unterfiihrungen Bahnhof
Stadt und Muhlegut sowie mit der
angestrebten Siedlungsentwicklung im
Zeitpunkt 2040

¢ Neue Kantonsstrasse zum See mit den
beiden Unterfihrungen Bahnhof Stadt
und Mihlegut und dem
Autobahnanschluss sowie mit der
angestrebten Siedlungsentwicklung im
Zeitpunkt 2040

e Differenzplots

e Verkehrserzeugung des neuen
Autobahnanschlusses

Die Verkehrsmodellberechnungen basieren auf
dem Teilmodell Rorschach mit dem Prognose-
stand 2040. Das Teilmodell Rorschach wurde
2010/2012 aktualisiert.

Fur den vorliegenden Masterplan wurde das Verkehrsmodell fir den Ist-Zustand 2015 sowie auf den Zustand
2040 nachkalibriert. Dazu sind die Verkehrszahlen der Zahlstellen herangezogen, die angestrebte
Siedlungsentwicklungen im Projektperimeter der neuen Kantonsstrasse zum See hinterlegt, die anstehenden
Entwicklung wie bspw. das Scapa-Areal oder die LOwenstrasse West sowie das generelle Bevdlkerungs- und
Wirtschaftswachstum fur die Region Rorschach mitberlcksichtigt. Die Qualitdt der Netzbelastung bzw.
Verkehrsmodell kann aufgrund der aktualisierten Zahlungen sowie der aufgeflihrten Nachkalibrierungen als
gut beurteilt werden.

Belastungen DTV 2040
Referenzzustand 2

75000 37500 16750
L [Fz FiTag]

Abb. 35: Verkehrsbelastung zum Zeitpunkt 2040 mit der neuen Kantonsstrasse zum See und den beiden
Unterfiihrungen Bahnhof Stadt und Mihlegut
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Die Veranderungen der Verkehrsbelastungen im Verkehrsbelastung von rund 5’000 Fz/Tag auf, was der heutigen Belastung auf entspricht. Ebenfalls
Zustand 2040 mit den geplanten Unterfihrungen werden die Strassenverbindungen entlang des Bodensees entlastet, was einem wesentlichen

in Goldach und Rorschach lassen sich wie folgt Grundgedanken des Stadtentwicklungskonzepts entspricht.

beurteilen: e Die Sulzstrasse in Rorschacherberg wird im Zustand 2040 ohne neue Kantonsstrasse zum See auf

7‘400 Fahrzeugen pro Tag anwachsen (heute: 6'700 Fz/Tag). Mit dem Bau des Autobahnanschlusses
erhoht sich die Belastung um ca. 2'800 Fz/Tag auf ca. 10'200 Fz/Tag. Diese zukiinftige Belastung ist
immer noch als moderat zu beurteilen, da der zusatzliche Verkehr in erster Linie durch die
Autofahrenden aus Rorschacherberg induziert wird, die auf dem schnellsten Weg zur Autobahn
gelangen wollen.

e Der neue Autobahnanschluss mit der
neuen Kantonsstrasse zum See weist eine
Belastung von 24‘800 Fz/Tag auf. Auf der
neuen Kantonsstrasse bis zum Landhaus-
kreisel reduziert sich die Belastung auf
14'800 bzw. 12700 Fahrzeugen pro Tag.

Diese Belastungen entsprechen einer =5
normalen Auslastung einer Ubergeordneten N
Strasse im Innerortsbereich.

e In gleichem Umfang nehmen die Belas-
tungen auf der St. Gallerstrasse ab (minus
13100 bzw. minus 6‘200 Fz/Tag).

e Das Zentrum von Goldach wird durch den
neuen Autobahnanschluss markant entlas-
tet. Auf der Hauptstrasse in Goldach nimmt
der Verkehr von zukunftig 13'800 Fz/ Tag
auf 4'200 Fz/Tag ab. Die Unterflihrung
Muhlegut wird dabei von 5'200 Fahrzeugen
genutzt. Die geringfiigigen Veranderungen
der Verkehrsmengen auf den Strassen-
abschnitten Haupt- und Muhlegutstrasse im
Vergleich zu urspringlichen Studien resul-
tieren aufgrund der angepassten Schliess-
zeiten beim Bahnubergang Hauptstrasse.
Diese berucksichtigen die heute bekannten
Angebotsausbauten beim Bahnverkehr.

e  Es resultieren markante Verkehrsentlas- n— e =g
tungen im Zentrum von Rorschach. Die [FzF /Tag]

Belastungsvergleich DTV 2040
= Abnahme
— 7 unahime
Zubinger m. Unted. m. EP Zubringer - Rel. 2

stadtischen Sammelstrassen im Zentrum
von Rorschach weisen eine maximale Abb. 36: Darstellung der Verédnderungen der Verkehrsbelastungen im Perimeter Region Rorschach
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4.4.3. Prifung Variante ,,Null plus“

Die Variante ,Null plus® beinhaltet die neue
Kantonsstrasse zum See mit Begleitmassnahmen
ohne neuen Autobahnanschluss. Fir die vertiefte
verkehrliche Beurteilung wurde diese Variante im
Verkehrsmodell simuliert und die Verkehrs-
situation beurteilt.

Modellauswertung

Die Modellauswertung zeigt flir den Zustand 2040,
dass mit einer dritten Unterflhrung ohne
Autobahnanschluss die neue Kantonsstrasse zum
See von ca. 4500 Fz/Tag und von ca. 9100
Fz/Tag benutzt wird. Eine Verkehrsabnahme (ca. -
1100 Fz/Tag) findet auf der Achse Rosen-
gartenstrasse / Unterfihrung Stadtbahnhof statt.
Das Verkehrsaufkommen auf der St. Gallerstrasse
in Goldach sowie die Hauptstrasse in Rorschach
bleibt mit der Variante ,Null plus“ gegenuber dem
Referenzzustand unveradndert (siehe Abbildung
37).

Ve

= m— 7y nahime:

Belastungsverglesch DTV 2040
= Abnahme

MNull plus m. EP Zubnnger - Referenz 2

30000 15000 7500
[Fz-F /Taq]

Abb. 37: Verkehrsentlastungen in der Region Rorschach der Variante ,Null plus“
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Beurteilung der Stausituation in den Spitzen-
zeiten

Das Strassennetz der Region Rorschach ist
morgens und abends in Spitzenstunden sehr gut
ausgelastet, teilweise tberlastet. Uberall und vor
allem vor den Bahniibergangen sind taglich lange
Kolonnen zu beobachten. In diesen Kolonnen
bleiben oft die Busse stecken und die Anschlisse
an die S-Bahn kénnen nicht mehr erreicht werden.

Die verkehrliche Schlisselstelle der Region
Rorschach bildet der Knoten Bruggmihle-/
St. Gallerstrasse in Goldach. In der Morgen-
spitzenstunde stauen sich die Autos am Knoten
von der St.Galler- und Bruggmihlestrasse her
Richtung Autobahn. Der 6ffentliche Verkehr, d.h.
die Busse Nr. 240 (Rorschach = Goldach =
St.Gallen), 241 (Rorschacherberg = Goldach =
St.Gallen) und 253 (Goldach Post — Rorschacher-
berg Wilen) bleiben ebenfalls im Stau stecken und
kénnen den Fahrplan nicht mehr einhalten.

Am Abend ist die Stausituation am Knoten
Bruggmugle-/St.Gallerstrasse noch grésser als am
Morgen. Jetzt stauen sich die Autos am Knoten
zurick bis auf die Autobahn. Vom Knoten
Bruggmugle-/St.Gallerstrasse stauen sich die
Autos auch bis zum Bahniibergang Goldach. Auch
sind die Busse 240, 241 und 253 vom Stau wieder
betroffen.

Fazit

Aus der Modellauswertung der Variante ,Null plus“ geht hervor, dass eine verkehrliche Entlastung fir die
Hauptachsen (St.Gallerstrasse in Goldach sowie der Hauptstrasse in Rorschach) ohne Autobahnzubringer
nicht stattfindet. Hingegen durfte eine geringe Entlastung fir die Unterfihrung Stadtbahnhof eintreten. Damit
wird sich die heutige Stausituation nicht verandern. Es ist zu erwarten, dass sich die Stausituation in Zukunft
verscharfen wird. D.h. das Verkehrssystem der Region Rorschach ist in den Spitzenstunden durch die
allgemeine Verkehrszunahme sowie mit der angestrebten Siedlungsentwicklung Uberlastet und auch der
offentliche Verkehr bleibt im Verkehr stecken. Zusammenfassend zeigt die Variante ,Null Plus® plus zu
schwache Verlagerungseffekt und keine nennenswerte Verkehrsabnahme fir den Uberlasteten Knoten
Bruggmuhle-/St.Gallerstrasse wie auch die Uberlastete St.Gallerstrasse (Prognosezustand 2040, 28800
Fz/Tag) auf. Die Varianten ,Null plus® ist deshalb aus verkehrlicher Sicht auch in Bezug auf die Stausituationen
an der Bruggmihle- und St.Gallerstrasse nicht zweckmassig und nicht weiterzuverfolgen.
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Abb. 38: Stausituationen in der Morgen- und Abendspitze in der Region Rorschach (Schliisselstelle Knoten Brugg-/
miihle-/ St. Gallerstrasse
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4.4.4. Verkehrstechnische Priifung

Die Funktionalitdt des Verkehrssystems wurde
basierend auf den Verkehrsmodellberechnungen
im Rahmen einer Verkehrsflusssimulation gepruft.
Die Leistungsfahigkeit der neuen Strassen-
verbindnung ist fir die Stufe Masterplan
(Vorstudie) nachgewiesen. Das effektive Betriebs-
konzept muss in den weiteren Projektphasen
vertieft werden.

Die verkehrstechnische Priifung hat gezeigt, dass
die beiden Knoten an der Sulzstrasse -
Autobahnanschluss und Industriestrasse —
Léwenstrasse mit Lichtsignalen zu steuern sind.

Abb. 40: Verkehrstechnische Priifung Situation Pestalozzi- bis Léwen- und Kirchstrasse
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Anschluss Witen

Die sudlichen Ein- und Ausfahrtsrampen des neuen Autobahnanschlusses
kommen im Bereich noérdlich des Schiesstandes Witen zwischen
Witenholzstrasse sowie Autobahn zu liegen und unterqueren die Autobahn
Richtung Zubringer bzw. Sulzstrasse. Die nérdliche Ein- und Ausfahrtsrampen
liegen westlich des heutigen Rastplatzes.

Der Platzbedarf und auch der Bedarf an Waldflachen sind durch die unmittelbar
an der Autobahn angeordneten Rampen gering.

Abb. 41: Ausgestaltung und Platzbedarf des neuen Autobahnanschlusses
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4.4.5. Auswirkungen auf das Gesamtsystem

Der kunftige Autobahnanschluss Witen mit der neuen Kantonsstrasse zum See
bis zur Thurgauerstrasse ist kein reiner Infrastrukturbau fiir den motorisierten
Verkehr, sondern weist spurbare Effekte fur das gesamte Verkehrssystem auf.
Anhand der Verkehrsmodellberechnungen sowie der verkehrstechnischen
Prifung lassen sich fiir die einzelnen Bereiche nachfolgende Aspekte ableiten:

Motorisierter Verkehr

Bezogen auf die Region Rorschach bewirkt ein Anschluss Witen in
Kombination mit der neuen Kantonsstrasse zum See eine Verlagerung
des Ziel-/ Quellverkehrs von den bestehenden Anschlissen Meggenhus
und Buriet der Autobahn A1 hin zum neuen Anschluss Witen. Diese
Verlagerung fiihrt insgesamt zu einer deutlichen Entlastung des
regionalen Hauptstrassennetzes und eine Mehrbelastung der
Autobahn. Dieser Effekt ist westlich der neuen Kantonsstrasse zum See
starker ausgepragt als im Osten. Im Detail werden Strecken wie die
Haupt- und St. Gallerstrasse, die Ortsdurchfahrt Goldach oder die See-
und Churerstrasse durch Rorschach entlastet. Anderseits werden
bestimmte Strecken v.a. im naheren Einzugsbereich des Anschlusses
Witen sowie der neuen Kantonsstrasse zum See starker belastet. Die
Zu- und Abnahmen auf den Strecken werden durch Verkehrs-
verlagerungen des Ziel-/Quellverkehrs verursacht.

Durch den Anschluss Witen selbst wird auf dem lokalen Strassennetz
von Rorschach, Rorschacherberg und Goldach nicht wesentlicher
Neuverkehr geniert. ,Echter® Neuverkehr entsteht in erster Linie durch
Verkehr, der sich den Weg von der A1 via Anschluss Witen Uber die
Goldacherstrasse/Thalerstrasse Richtung Thal sucht. Dieser Verkehr
wird im heutigen Netz zum grossten Teil Uber den (gebietsfernen)
Anschluss Buriet abgewickelt. Der Mehrverkehr (Ziel-/Quellverkehr,
Durchgangsverkehr) auf den Zufahrten in die Region Rorschach/
Rorschacherberg/Goldach aufgrund des Anschlusses Witen macht
gemass Modellauswertungen unter 5 % gegentber dem Zustand ohne
Anschluss Witen aus.

Neben der sehr geringen Verkehrszunahme durch den Anschluss an
sich wird ein zusatzliches Verkehrswachstum durch die angestrebte
Siedlungsentwicklung entlang der neuen Kantonsstrasse zum See
geniert. Dieses Wachstum erfolgt unabhangig des
Autobahnanschlusses mit der gemass kantonaler Richtplanung
angestrebten Siedlungsentwicklung in den Zentren. Die neue
Kantonsstrasse schafft bessere Voraussetzungen fir eine direkte
Erschliessung dieser Siedlungsentwicklungen.

Der Nutzen des Autobahnanschlusses samt der neuen Kantonsstrasse
zum See (Entlastung des Strassennetzes im Siedlungsgebiet) kann in
Kombination mit den vorgeschlagenen Muss-Begleitmassnahmen
erhoéht werden, da diese wesentlich die Routenwahl beeinflussen sollen.
Die Ortszentren von Goldach und Rorschach (u.a. Unterfiihrung
Bahnhof Stadt, Kirchstrasse) kénnen durch den neuen Autobahn-
anschluss wesentlich entlastet werden.

Eliminierung des Riickstaus auf den Autobahnabschnitt Zubringer
Arbon bei der Ausfahrt Rorschach/Goldach in der Abendspitzenstunde
(Erhéhung der Verkehrssicherheit).

Offentlicher Verkehr

Die Einfallsachse aus Richtung Westen vom Anschluss Meggenhus
wird durch den neuen Anschluss Witen deutlich entlastet. Dadurch
kénnen die heutigen Verlustzeiten primar in der Abendspitzenstunde fiir
den OV beim Kreisel Waldegg oder auf der Achse St. Gallerstrasse
(Briggmduhle) deutlich reduziert werden.

Die Betriebsstabilitit und der Komfort des OV werden durch die
Entlastung des untergeordneten Strassennetzes verbessert.

Die neue Kantonsstrasse schafft fir den OV bessere Voraussetzungen
fur eine optimale Erschliessung der angrenzenden Siedlungsgebiete
(direkte FUhrung von Buslinien auf die neue Kantonsstrasse zum See).
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Fuss- und Veloverkehr

Aufwertung der Nord-Sud-Achse mit Unterflhrung Florastrasse als
zusétzlicher niveaufreier Ubergang sowie Aufwertung Industriestrasse;
Aufwertung in West-Ost-Achse zwischen Bahnhof Goldach und
Bahnhof Stadt Rorschach dank verkehrsberuhigter sudlicher
Industriestrasse und niveaufreier Querung Knoten Sulzstrasse;
Schaffung von Voraussetzung fur eine Attraktivierung des Fuss- und
Veloverkehrs aufgrund der Entlastung des untergeordneten
Verkehrsnetzes.
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5. Grobkostenschatzung und Finanzierung

Grobkosten und Finanzierung des Autobahnanschlusses N01/56 Anschluss

Witen

Gemass Projektgenerierung vom 7. Januar 2015 belaufen sich die geschatzten
Kosten fir den Autobahnanschluss bis und mit dem Knoten an der Sulzstrasse
(Nationalstrassenperimeter) auf rund CHF 85 Mio. Davon gehen voraussichtlich
rund CHF 25 Mio. zulasten des Bundes und rund CHF 60 Mio. zulasten des
Kantons St. Gallen. Der definitive Kostenteiler ist Bestandteil von
Verhandlungen zwischen dem Bund und dem Kanton St.Gallen. Allfallige
Beitrage aus dem Agglomerationsprogramm sind in Abklarung.

Grobkosten und Finanzierung der neuen Kantonsstrasse zum See:

Die neue Linienfihrung der neuen Kantonsstrasse zum See (Bestvariante 5+)
rechnet mit Grobkosten von CHF 60 bis 70 Mio. Darin eingerechnet sind die
Planungs- und Bauarbeiten, der Land- und Grundstiickserwerb wie auch die
Mehrwertsteuer. Die Genauigkeit dieser Grobkostenberechnung betragt +/-
25%.

Die Kosten fir die neue Kantonsstrasse zum See hat der Kanton St.Gallen zu
tragen. Vom Bund ist im Rahmen des Agglomerationsprogramms der 3.
Generation ein Beitrag von ca. 35% an die anrechenbaren Kosten zu erwarten.
D.h. fir den Kanton St.Gallen verbleibt ein Restbetrag von ca. CHF 40 bis 45
Mio. Die Stadt Rorschach und die Gemeinden Goldach und Rorschacherberg
Ubernehmen ca. 10% dieser Restkosten im Sinne von Interessenbeitragen.

Grobkosten und Finanzierung der Begleitmassnahmen:

Die Begleitmassnahmen auf dem Kantons- und Gemeindestrassennetz sind
ebenfalls als Projektbestandteil zu verstehen. Die Grobkostenschatzung der
Begleitmassnahmen gemass Kapitel 4.3 belaufen sich auf CHF 28 Mio. In einer
ersten Etappe sind Begleitmassnahmen von CHF 22 Mio. zu realisieren.

Die Begleitmassnahmen sind ebenfalls Bestandteil des Agglomerations-
programms und werden zu ca. 35% durch den Bund mitfinanziert. Fir die drei
Regionsgemeinden fallen Kosten in der Gréssenordnung von je CHF 2 bis 5
Mio. an.



