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3. Analyse und Losungsansatze
Im Kapitel 3.1 ist die Analyse der Aufgabenstellung aus Sicht Stadtebau,
Freiraum und Verkehr zusammengefasst. Im Kapitel 3.2 sind die

Lésungsansatze in den vier Abschnitten Stadtkante/Sulzstrasse, Blumen-
feldstrasse, Portal Std und Portal Nord beschrieben.

3.1. Analyse aus Sicht Stadtebau, Freiraum und Verkehr

3.1.1. Analyse aus Sicht Stadtebau

Abb. 7: Uberblick iiber den Projektperimeter Richtung Nord

Rorschach, Goldach und Rorschacherberg sind an ihren R&ndern
zusammengewachsen und bilden heute zusammen die ,Stadt am See®.
Verkehrlich gepragt ist die Region durch die Bahnlinie von St. Gallen zum
Hauptbahnhof von Rorschach. Diese Bahnlinie hat eine grosse Trennwirkung,
sowohl stadtebaulich wie auch verkehrlich durch die langen Schliesszeiten an
den verschiedenen Bahnibergangen. Mit der Realisierung der Strassen-
unterfuhrung beim Bahnhof Stadt Rorschach sowie der Verbindung Mihlegut in
Goldach kann damit in den nachsten Jahren eine ,Schwachstelle” gelOst
werden.

Weiter ist die Region durch die raumwirksamen, in Ost-West-Richtung
verlaufenden Strassenverbindungen gepragt. Die parallel zu den Hohenlinien
verlaufenden Verkehrsachsen (St. Gallerstrasse als Stadtstrasse, Sulz-,
Goldacher-, Thalerstrasse als Panoramastrasse, die Autobahn A1, die Haupt-
und Thurgauer- als Seestrasse) strukturieren die Engstelle zwischen See und
Hanglage sowohl stddtebaulich wie auch verkehrlich. Gleichzeitig wird das
Siedlungsgebiet durch die Nord-Sud-Strukturen (Strassen- sowie Fuss- und
Veloverbindungen, Fliessgewasser, Griinrdume) zwischen See und Hanglage
gegliedert.

Abb. 8: Prdgende Ost-West-Achsen mit ergdnzenden Nord-Siid-Verbindungen
(Quelle: AVdW)
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Aus raum- und ortsbaulicher Sicht sind die
Entwicklungsperspektiven, die sich mit dem Bau
der neuen Kantonsstrasse zum See ergeben, im
regionalen Zusammenhang der Stadt Rorschach
sowie den Gemeinden Goldach und
Rorschacherberg zu betrachten. Mit dem
Anschluss Witen entsteht ein Potenzial fir einen
neuen, Ubergeordneten ,Stadteingang®. Die
beiden Regionalzentren bzw. Kerngebiete von
Goldach und Rorschach kdnnen dadurch
verkehrlich entlastet und damit aufgewertet
werden. Das Entwicklungsgebiet, das sich den
beiden Bahnhéfen Goldach und Bahnhof Stadt
Rorschach aufspannt, weist ein grosses Potenzial
fur ein qualitatives Zusammenwachsen der beiden
Gemeinden auf. In diesem Perimeter sind
verschiedene innovative Entwicklungen in Zukunft
maglich:

e Uberbauung und Umnutzung des Scapa-
Areals beim Bahnhof Stadt Rorschach;

e Entwicklungen rund um den Bahnhof Stadt
Rorschach;

e Optimale Anbindung der Uberbauung
Stadtwald in Rorschach;

e Das Industrie- und Gewerbegebiet entlang
der Blumenfeldstrasse kann erweitert und
verdichtet werden;

e Die noch nicht bebauten Flachen im
Gebiet Frohheim Richtung Bahnhof
Goldach koénnen als neue Siedlungs-
schwerpunkte entwickelt werden.

Abb. 9: ,Innovationsspange” zwischen dem Bahnhof Goldach und dem Bahnhof Stadt Rorschach (Quelle: CM&P)



Autobahnanschluss plus — Masterplan 2.0

Seite 14

3.1.2. Analyse aus Sicht Freiraum

Aus Sicht Freiraum sind die heutige ,Stadt-
promenade® — bestehend aus Seebleiche-, Prome-
naden-, Pestalozzi- — und die Blumenfeldstrasse
Richtung Westen bis zum Bahnhof Goldach als
wichtige Quartierverbindungsachse zu entwickeln
bzw.  weiterzuflihren. Die  verschiedenen
Abschnitte entlang der ,Stadtpromenade” lassen
sich aus freiraumlicher Sicht wie folgt beschreiben:

e Die Seebleichestrasse bildet den 6stlichen
Startpunkt der ,Stadtpromenade®;

e Die Promenadenstrasse ist zumindest
Ostlich eine durchgrinte, durchgehende
Quartierstrasse und verlauft parallel zur
Hoéhenlinie. Sie ist eine wichtige und
attraktive Verbindung far den
Langsamverkehr. In vielen Abschnitten hat
man optimale Seesicht. Mit dem
Panoramalift ist auch der Bahnhof Ror-
schach sehr gut erschlossen. Zwischen
der Heidener- und Pestalozzistrasse wird
die Promenadenstrasse zu einer inner-
stadtischen Achse.

e Die Pestalozzistrasse verbindet die Pro-
menadenstrasse mit der geplanten neuen
Kantonsstrasse. An dieser wichtigen
Stadtachse liegen die Padagogische
Hochschule Mariaberg, die Umnutzung
des Feldmuhleareals, die evangelische
Kirche, das Pestalozzischulhaus und die
Hochhauser im Stadtwald;

e Tt e pthahn ) !)
grossmasstibliche o -- gl et Terbe
u e JBsrgba.llﬂ‘-,

Heiden ;- |

Abb. 10: Stadtpromenade zwischen Bahnhof Goldach und der Seebleichestrasse als wichtige
Quartierverbindungsachse (Quelle: AVdW)
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e Blumenfeldstrasse: Die Blumenfeldstras-
se wird zukinftig die Erschliessungs-
achse der neuen Kantonsstrasse zum
See und bildet das Rickgrat der neuen
L~Stadtpromenade®. Sie wird durch das
Gebiet Frohheim Richtung Bahnhof
Goldach erweitert.

Die Platze und die Strassengestaltung auf der
Stadtpromenade bilden ein robustes Freiraum-
gerust. Folgende Elemente sind zu erwahnen (von
West nach Ost):

e Platzgestaltung beim Bahnhof Goldach:
die Hauptstrasse und der Bahnhofbereich
von Goldach bilden das funktionale
Ruckgrat der Gemeinde. Der 6ffentliche
Bereich im Bahnhofbereich hat noch
grosses Aufwertungspotenzial;

e Quartierplatz im Entwicklungsgebiet
Frohheim;

¢ Platzgestaltungen in den Kreuzungsbe-
reichen der neuen Kantonsstrasse mit der

Blumenfeldstrasse, der Blumenfeld-,
Pestalozzi- und Industriestrasse sowie Abb. 11: Robustes Freiraumgeriist als Basis fiir die Entwicklung (Quelle: AVdW)

Pestalozzi- und Feldmuhlestrasse;

o Gestalterische Aufwertung des Zentrums-
bereichs im verdichteten Gewerbegebiet;

o Platzgestaltung im Kreuzungsbereich
Blumen- und Pestalozzistrasse sowie
Feldmuhlestrasse;

e Die Strassenabschnitte sind entsprechend
ihrer Funktion als gestaltete Strassen-
raume auszubilden.
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3.1.3. Analyse aus Sicht Verkehr Sulzstrasse bis zum Landhaus-Kreisel ist definiert. Ein wichtiger Fixpunkt bildet dabei die Unterfihrung der

Gemass dem Sachplan ,Verkehr' des Bundes Bahnlinie im Bereich der Industriestrasse.

sowie den kantonalen und kommunalen Planungs- Offen ist die Linienflihrung im Bereich des Siidportals der Unterfiihrung zwischen der Blumenfeldstrasse und
instrumenten ist das heutige Verkehrsnetz durch der SBB-Linie.

den neuen Autobahnanschluss zu erganzen.
Wichtig ist, dass die neue Strassenfiihrung, die
regionale Langsamverkehrsachse sowie das J |
erganzende feinmaschige Fuss- und Velonetz ,'
aufeinander abgestimmt sind und der neue : ' /
Stadtteil verkehrlich optimal im Umfeld verankert ' =8 g/)

ist. /&

Der neue Autobahnanschluss Witen ermoglicht _ ;
einen direkten Anschluss der Region Rorschach 7
an das Ubergeordnete Nationalstrassennetz. o0 o & . 4 o o v Tl —id)
Dadurch entsteht die Moglichkeit, dass die '
pragenden Ziel- und Quellverkehrsstréme der LJ /4
Region zugunsten einer Entlastung der _ /
Wohngebiete neu organisiert sowie die ;/ &'”'f\}" ’
Erschliessung und Erreichbarkeit der sudlichen, 7 S /
zwischen Bahntrasse und Autobahn gelegenen i S 2
Industrie- und Gewerbegebiete verbessert werden S
kénnen. Die Wege ab der Nationalstrasse in die » e st W
Ortszentren von Rorschach, Rorschacherberg und /‘/ !

Goldach werden kurzer, die Seeachse sowie die ;
westliche Einfallachse mit den Ortsdurchfahrten !;
Goldach und Rorschach entlastet. Daraus entsteht 1
Potenzial fir die Siedlungsentwicklung sowie fir j
die Aufwertung der Verkehrsrdume, insbesondere ]
fur den Velo- und Fussverkehr, aber auch den
offentlichen Verkehr.
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Die Linienfuhrung der neuen Kantonsstrasse zum
See zwischen dem Autobahnanschluss an der Abb. 12: Mégliche Linienfiihrungen der neuen Kantonsstrasse zum See (Quelle: B+S)
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3.2. Losungsansatze in vier Abschnitten

Die Erarbeitung von mdglichen Lésungsansatzen
wurde in folgenden vier Abschnitten durchgefihrt
(siehe auch Abbildung 13):

e Abschnitt 1: Sulzstrasse / Stadtkante
e Abschnitt 2: Blumenfeldstrasse

e Abschnitt 3: Portal Sid

e Abschnitt 4: Portal Nord

Die untersuchten Losungsansatze werden
abschnittsweise in den néachsten vier Kapiteln
beschrieben.

3_‘ ] .. /2 =1 l

*/ Abschnitt 2:

B Blumenfeldstrasse |

Abb. 13: Strukturierung der Linienfiihrung der neuen Kantonsstrasse zum See in vier Abschnitte
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3.2.1. Loésungsansitze Abschnitt 1,
Sulzstrasse / Stadtkante

Der neue Stadteingang an der Sulzstrasse /
Autobahnanschluss ist als markanter Ankunfts-
punkt auszugestalten. Dabei ist auf der westlichen
Seite Richtung Goldach die Wohnbebauung bis an
die Sulzstrasse zu erweitern. Auf der 6stlichen
Seite sollen die vorhandenen, zusammen-
hangenden Grin- und Landschaftsraume
bestehen bleiben und erst bei Bedarf in einem
spateren Zeitpunkt Gberbaut werden. Die Seesicht
bleibt so von der Sulzstrasse aus erhalten.

Abb. 14: Erster Blick nach der Ausfahrt A1 auf die Stadt am See

Abb. 15: Neuer Stadteingang im Bereich der Sulzstrasse (Quelle: CM&P)
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3.2.2. Loésungsansiatze Abschnitt 2,
Blumenfeldstrasse

Der offene Abschnitt auf der Blumenfeldstrasse ist
in erster Linie verkehrstechnisch zu l6sen. Dabei
wurden folgende Varianten untersucht:

e Mehrzweckstreifen: in der Mitte der
Blumenfeldstrasse wird ein Mehrzweck-
streifen ausgebildet;

o Doppelkreisel: Blumenfeldstrasse
zwischen zwei Kreiseln;

o Verkehrssystem mit konzentrierten,
lichtsignalgeregelten Knoten.

Die Losung mit zwei Doppelkreiseln erlaubt die
Ausgestaltung eines markanten Strassenab-
schnitts. Die Erschliessung der angrenzenden
Baufelder ist aber nur im Rechts-rechts-Prinzip
maoglich. D.h. ausfahrende Autofahrende aus dem
Gewerbegebiet stidlich der Blumenfeldstrasse, die
auf die Autobahn wollen, kénnen nur rechts
einbiegen und muissen uber den Kreisel bei der
Pestalozzistrasse Richtung Sulzstrasse fahren.

Die Blumenfeldstrasse mit Mehrzweckstreifen
hingegen kann viel flexibler genutzt werden. Auch
spatere Anschliisse aus dem Gewerbegebiet sind
einfacher mdglich als bei der Doppelkreisellésung.
Insgesamt ergeben sich auch deutliche Vorteile fur
die Abwicklung des Langsamverkehrs. Die
effektive Gestaltung muss jedoch in weiteren
Projektphasen vertieft werden.

Die Lichtsignal-Lésung erlaubt eine leistungs-
fahige Verkehrsabwicklung (geringe Wartezeiten

fur linkseinmindenden seitlichen Verkehr) sowie eine gezielte Verkehrssteuerung (Verkehrsmanagement,

Priorisierung von OV und LV).

Abb. 16: Perspektive der neuen Blumenfeldstrasse mit Mehrzweckstreifen (Quelle: CM&P)
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3.2.3.

Lésungsansatze Abschnitt 3, Portal
Sid

Im Bereich des Portals Sid wurden folgende
Linienfuhrungsvarianten im Detail untersucht:

Variante 0: Wisental

Variante 1: SBB mit Korridor im Bereich
Geiser/Kindig;

Variante 2: SBB mit Korridor und Abbruch
im Bereich Geiser/Kiindig;

Variante 3: kurz gestreckt (LV-Achse)
ohne Abbruch Helios;

Variante 4: kurz gestreckt (LV-Achse) mit
Abbruch Helios;

Variante 5: kurz gestreckt (Stadtwald) mit
Abbruch Helios;

Variante 5+: kurz gestreckt (Stadtwald) mit
Abbruch Helios bzw. neuem Akzent;
Variante 6: Helios lang mit Kreisel
(bergmannisch);

Variante 7: Helios lang inkl. neuem
Anschluss an die Pestalozzistrasse (berg-
mannisch).

Die Detailplane der Varianten 1 bis 7 sind im
Anhang A3 zu finden.

Abb. 17: Ubersicht iiber die untersuchten Linienfiihrungsvarianten im Bereich Portal Siid (Quelle: B+S)
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Im Rahmen des Variantenvergleichs wurden
folgende Kriterien beurteilt:

1. Funktionalitat Verkehrssystem:
Linienfuhrung, Knotenform, Anbindung sekun-
dares Netz, Erschliessung angrenzende Liegen-
schaften;

2. Fuss- und Veloverkehr, offentlicher Verkehr:
Verbindungen und  Querungen (Direktheit,
Attraktivitat, Sicherheit, Koharent);

3. Stadtebau und Freiraum:
Entwicklungspotenzial der Stadtplanung sowie
Aussenraum Qualitaten (Freiraumstruktur);

4. Umwelt:
Larmbelastung und oberirdischer Flachenbedarf.

Die vier Kriterien wurden wie folgt benotet:

Benotung in Punkten

- sehr gut
4

gut
3 durchschnittlich
schlecht

2
- ungeniigend

Weiter wurden auch die zu erwartenden Grob-
Investitionskosten abgeschatzt.

Die detaillierte Beschreibung des Variantenver-

gleichs ist im Anhang A4 zu finden.
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1 Funktionalitat Verkehrssystem

Linienfuhrung, Knotenform, Anbindung sekundares 3 3 4

Netz, Erschliessung angrenzende Liegenschaften

2 Fuss- und Veloverkehr, 6ffentlicher Verkehr
Verbindungen und Querungen 4 4 3 2 3 3
(Direktheit, Attraktivitat, Sicherheit, Koharent)

3 Stadtebau und Freiraum
Entwicklungspotenzial der Stadtplanung sowie 3 3 4
Aussenraum Qualitaten (Freiraumstruktur)

4 Umwelt
Larmbelastung und oberirdischer Flachenbedarf 4 4 2 2 3 3
Total 16 16 12 10 14 15
@ Punktezahl 4.0 4.0 3.0 25 3.5 3.8
6 Kosten

Investitionskosten in Mio. CHF 67.0 740 36.0 53.0 39.0 59.0

Variante 6
Helios lang mit Kreisel
(bergmannisch)

15
3.8

91.0

Helios lang inkl. neuem Anschluss an

Pestalozzistr. (bergmannisch)

Variante 7

15
3.8

91.0

Abb. 18: Ubersicht (iber die Bewertung der Linienfiihrungsvarianten im Bereich Portal Siid (Quelle: B+S)
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Die Bewertung der untersuchten Linienflhrungsvarianten im Rahmen einer
Kosten-/Nutzen- bzw. Wirksamkeitsanalyse flhrten zu folgenden Resultaten
(siehe Abbildung 19):

Die Linienfihrung Wisental (Variante 0) war Bestandteil von mehreren
Planungen wie der Projektstudie inkl. Variantenstudium Zubringer
Region Rorschach, des Gutachtens Unterfiilhrung Wisental und des
Berichts A1-Zubringer Region Rorschach Konzept flankierende Mass-
nahmen. Im Variantenstudium Unterfihrung Wisental/ Industriestrasse
hat sich herausgestellt, dass die geometrisch diagonale Bahnquerung
der Unterflhrung Wisental technisch mit hohen Projekt- und
Kostenrisiken verbunden ist. Das kantonale Tiefbauamt hat aufgrund
der fachlichen Empfehlung die Variante 0, Wiesental, verworfen.
Ebenfalls ist die Variante 0 Wisental aus stadtebaulicher Sicht nicht
weiterzuverfolgen, da sie die Entwicklung der durchgehenden
Innovationsspange aus geometrischen Griinden verunmaéglicht.

Die beiden Varianten 1 und 2 entlang der SBB erreichen mit 16 Punkten
die héchste Punktzahl. Diese beiden Varianten erreichen beim Kriterium
3, Stadtebau und Freiraum, die Maximalpunktzahl 5, da sie im Bereich
Blumenfeldstrasse/SBB eine flexible bauliche Entwicklung zulassen.
Aus stadtebaulicher Sicht ist die notwendige Rampe fir die
Strassenunterfiihrung parallel zum SBB-Trasse angeordnet, was in
Bezug auf das Ortsbild vorteilhaft ist;

Die Variante 4, Helios kurz, erhalt deshalb die Note 1, da die diagonale
Rampe entlang des Alters- und Pflegezentrums Helios aus
stadtebaulicher Sicht nicht umsetzbar ist. Die Variante hatte splrbare
negative Einflisse auf den Betrieb des Alters- und Pflegezentrums.

Die Varianten 5+ (kurz gestreckt (Stadtwald) mit Abbruch Helios bzw.
neuen Akzent), 6 (Helios lang mit Kreisel (bergmannisch) und 7 (Helios
lang inkl. neuem Anschluss an Pestalozzistr. (bergmannisch)) erreichen
mit 15 Punkten am zweitmeisten Punkte. Die Variante 5+ besticht durch
die gute Bewertung beim Kriterium ,Funktionalitdt des
Verkehrssystems® durch die gerade und direkte Linienfiihrung der

neuen Kantonsstrasse  zum See sowie der direkten
Anschlussmoglichkeit aus/in Richtung Osten.

Bei der Uberpriifung der Nutzen-/Kosten- bzw. Wirksamkeitsanalyse
liegt die Variante 5+ an erster Stelle, da sie den héchsten Wert
betreffend dem Nutzen-Kosten-Wert erreicht. D.h. die Variante 5+ weist
neben der hohen Punktzahl von 3,8 gegeniber den Alternativvarianten
relativ geringe Kosten von CHF 59 Mio. auf.

Die Variante 1 schafft diverse Abhangigkeiten mit der baulichen
Entwicklung der betroffenen Liegenschaften. Zudem ist sie aus
verkehrlicher Sicht deutlich schlechter zu bewerten, da sie das Zentrum
von Rorschach aus den 6stlichen Quartieren nur indirekt erschliesst. Die
untergeordneten innerstadtischen Verkehrsachsen koénnen dadurch
nicht wie gewlinscht entlastet werden. Die Variante 1 erweist sich somit
gegenuber der Variante 5+ als zweitbeste Lésung.

Pkt. 5
V1
Pkt. 4 —_9 ¢V2 V& |
|~ ®vs
Pkt. 3 !
*V3
®va
Pkt. 2
Pkt. 1
0
0 25Mio 50 Mio 75Mio 100 Mio

Abb. 19: Resultate der Kosten-/Nutzen- bzw. Wirksamkeitsanalyse
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Abb. 20: Skizze der beruhigten und aufgewerteten Industriestrasse mit Portal Nord
(Quelle: CM&P)

Gegenuberstellung der Variante 5+ und Variante 1:

Im folgenden Abschnitt sind Vorteile der Variante 5+ gegeniber der Variante 1
dargestellt:

Realisierbarkeit:

Erwerb Helios (Variante 5+):

Fur die Realisierung der Variante 5+ ist das Areal des Alters- und
Pflegezentrums Helios zu erwerben. Erste Gesprache haben mit den
Eigentimern des Alters- und Pflegezentrums schon stattgefunden. In
diesen Gesprachen konnten Ersatzstandorte diskutiert und evaluiert
werden. Es konnte festgestellt werden, dass die Randbedingungen fir
den Betrieb des Alters- und Pflegezentrums an den Ersatzstandorten
besser geeignet sind als am heutigen Standort. Die Stiftung Helios hat
im Rahmen der Gespréache signalisiert, dass sie ein Interesse fiir ein
Neubauprojekt in der Region mitbringt und sie somit den A1-Anschluss

samt neuer Kantonsstrasse zum See auch aus ihrer Sicht als Chance
wahrnahm.

Korridor entlang der Bahn (Variante 1):

Bei Variante 1 musste die neue Kantonsstrasse zum See in einem
Korridor zwischen den Bahngeleisen und den heute bestehenden
Industrie- und Gewerbeliegenschaften von Geisser und Kiindig als
Unterflhrung realisiert werden. Ein Erwerb und Abbruch dieser beiden
Liegenschaften ist sehr teuer und unverhaltnismassig, da nicht nur ein
Teil, sondern praktisch der ganze Gebaudekomplex abgebrochen
werden muisste. Alle Gebaude auf dem heutigen Areal sind logistisch
und betreffend Fabrikationsablaufe somit miteinander vernetzt, dass
beim Abbruch eines Teiles die ganze Logistik und Fabrikation nicht
mehr funktionieren. Im Rahmen der Machbarkeitstiberprifung wurde
eine Lésung gesucht, wo die heute bestehenden Gebaude stehen
bleiben und die Unterfliihrung entlang des Bahnkorridors unter die
bestehenden Liegenschaften erstellt werden. Eine solche Lésung ist
technisch wohl machbar, aber sehr aufwendig und teuer. Rechtlich
gesehen misste ein Uber- bzw. Unterbaurecht beim heutigen
Grundeigentiimer erwirkt werden, was aus Sicht des kantonalen
Tiefbauamts nicht erwiinscht ist. Der Kanton strebt klare
Eigentumsverhaltnisse an und will sich mit einem Unter- bzw.
Uberbaurecht nicht in eine einseitige Abhangigkeit mit einem
Grundeigentimer begeben.

Funktionalitit des Verkehrssystems:

Gestreckte Linienfiihrung (Variante 5+):

Die Linienfihrung der Variante 5+ entspricht einer geradlinigen und
gestreckten Linienflihrung ohne zu enge Kurven. Diese Linienfliihrung
ermdglicht eine flissige Verkehrsabwicklung. Weiter kdnnen mit dieser
Linienfuhrung die bestehenden Verkehrsachsen wie Pestalozzistrasse
und Klosterstrasse optimal an die neue Kantonsstrasse zum See an-
gehangt werden. D.h. die heutige Verkehrsabwicklung von Rorschach
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und Rorschacherberg kann mit geringen Anpassungen an die neue
Kantonsstrasse zum See angebunden werden.

e Wenig gestreckte Linienfihrung (Variante 1):
Die Linienflhrung der Variante 1 ist durch zusatzliche zwei enge
Kurven im Bereich der Klosterstrasse und vor allem bei der
Bahnunterquerung gekennzeichnet (,Hauseckenrennen®). Die Kurve
im Bereich der Bahnunterquerung wird so eng ausfallen, dass dort die
Geschwindigkeit markant reduziert werden muss. Eine flussige
Verkehrsabwicklung wird kaum mehr moglich sein. Da dort die
Sichtweiten auch knapp ausfallen werden, ist die Verkehrssicherheit
nicht im gleichen Mass gewahrleistet wie bei Variante 5+. Weiter
kénnen die heutigen Verkehrsachsen von Rorschach und
Rorschacherberg nicht mehr optimal an die neue Kantonsstrasse zum
See angehangt werden.

Bautechnik, Bahnquerung im Bereich der Industriestrasse

o Rechtwinklige Querung der Bahnlinie (Variante 5+):
Bei der Variante 5+ wird die Bahnlinie im Bereich des heutigen
Standorts praktisch rechtwinklig gequert. Bei Bahnquerungen verlangt
die SBB eine mdglichst rechtwinklige Querung, damit die Geleise

durch eine schiefwinklige Querung nicht unnétigen Verwindungen bzw.

Verdrehung ausgesetzt sind.

e Schiefwinklige Querung der Bahnlinie (Variante 1):
Bei der Linienfiihrung der Variante 1 liegt die Bahnquerung mitten im
Kurvenbereich. D.h. die Bahn wird in einem sehr ungunstigen Winkel
gequert. Der Kurvenbereich im Bahnabschnitt muss auch noch
ausgeweitet werden, damit die Sichtweiten eingehalten werden
kdnnen. Alle diese Randbedingungen fihren zu einem sehr
komplizierten und aufwendigen Bauwerk. Es ist anhand von
Erfahrungen aus bestehenden Planungen (u.a. Unterfiihrung

Wisental), auch fraglich, ob die SBB einer solch schiefwinkligen
Querung im Kurvenbereich ihre Zustimmung geben kénnen.

Fuhrung des Langsamverkehrs:

o Konfliktfreie Fihrung des Langsamverkehrs entlang der Bahnlinie
(Variante 5+):
Bei der Variante 5+ kann der Langsamverkehr konfliktfrei entlang der
Bahnlinie zwischen den beiden Bahnhéfen Goldach und Rorschach
Stadt gefiihrt werden. Der Strassenverkehr wird getrennt vom
Langsamverkehr Uber die Blumenfeldstrasse und Unterfihrung
Industriestrasse geflihrt.

e Fihrung des Langsamverkehrs im gleichen Korridor (Variante 1):
Entlang der Bahn werden die beiden Verkehrstrager Strasse und
Langsamverkehr im gleichen Korridor gefiihrt, was im Kreuzungs- und
Rampenbereich zu Konflikten fihren wird.
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Stadtebauliche Entwicklungspotenziale: Fazit:

e Blumenfeldstrasse als innerstadtische Verkehrsachse mit Die Variante 5+ gewahrleistet eine gute stadtebauliche Eingliederung in die
stadtebaulichem Entwicklungspotenzial (Variante 5+): bestehenden Siedlungsstrukturen und schafft mittel- bis langfristig die gréssten

Bei der Variante 5+ ist die neue Blumenfeldstrasse Teil der Entwicklungsmdglichkeiten. Die Liegenschaften sudlich der Blumenfeldstrasse
zuklnftigen Innovationsspange zwischen den beiden Bahnhdéfen mulssen dabei variantenunabhangig als stadtebauliche Entwicklungsflachen
Goldach und Rorschach Stadt. Sie wird als innerstadtische beurteilt werden. Aus technischer Sicht fuhrt die Variante 5+ zu verkehrs-
Verbindungsachse ausgebildet und wird so Teil einer zukunftigen technisch besseren Rahmenbedingungen fir die Gesamtverkehrsabwicklung.
stadtebaulichen Entwicklung beidseitig der Strasse. Die Variante 5+ wird somit in der Summe als Bestvariante evaluiert, zumal auch

die Kosten gegeniber der Variante 1 spurbar geringer (rund CHF 10 bis 15 Mio.)

ausfallen.

Ry ity |

Abb. 21: Blumenfeldstrasse als innerstddtische Verkehrsachse (Quelle: CM&P)

o Kantonsstrasse zum See fiihrt durch Gewerbeindustriegebiet ohne
stadtebauliches Entwicklungspotenzial (Variante 1):
Die neue Kantonsstrasse zum See fihrt durch bestehendes Gewerbe-
und Industriegebiet. Die neue Strassenfliihrung hat rein funktionalen
Charakter und trennt das Gebiet in einen ostlichen und einen
westlichen Teil. Die Bildung der Innovationsspange wird durch die
Linienflihrung eingeschrankt.
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3.2.4. Loésungsansitze Abschnitt 4, Portal
Nord

Im Abschnitt 4 im Bereich der nérdlichen Industrie-
strasse wird die Unterfihrung bis zur Loéwen-
gartenstrasse gefuhrt. Das Tunnelportal Nord wird
in die Bebauung integriert. So entstehen inner-
stadtisch durch die langen Rampen der Unter-
fuhrung keine Schluchten im Strassenbereich.
Auch die Emissionen der neuen Unterfihrung
kénnen mit dieser Lésung minimiert werden.

Damit diese Lésung so umgesetzt werden kann,
muss in die bestehende Bebauung eingegriffen
werden. D.h. die ersten beiden Hauserzeilen
westlich der Industriestrasse missen
abgebrochen werden. Nach der Erstellung kénnen
die entfernten Gebaude im Sinne einer
Quartierentwicklung Uber und neben der
Unterflhrung wieder erstellt werden. Die Indu-
striestrasse erhalt somit aus stadtebaulicher Sicht
ein neues Gesicht mit grossem Entwicklungs-
potenzial als urbanes Stadtquartier.

Der Strassenraum der heutigen Industriestrasse
bleibt mit einer anderen funktionalen Aufgabe
redimensioniert erhalten. D.h. die Industriestrasse
bleibt fir den Fuss- und Veloverkehr sowie als
Erschliessungsstrasse fur das Quartier bestehen.
Auch die heute bestehende Stadtstruktur bleibt so
intakt. Die Erdgeschossnutzungen erhalten neue
Moglichkeiten  in  ihrer  Ausprdgung. Die
Léwengartenstrasse wird mit dieser Ldsung
unterbrochen.

Abb. 22: Unterfiihrung Industriestrasse mit Portal Nord im Bereich der Léwengartenstrasse (Quelle: CM&P)
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Abb. 23: Portal Nord in Blickrichtung Stid (Quelle: CM&P)

Abb. 24: Vogelperspektive des Portals Nord in Blickrichtung Sid (Quelle: CM&P)



